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Le magazine Forbes a
récemment classé Greno-
ble au 5° rang des villes les
plus innovantes du
monde. Comment cette
innovation se décline-t-elle
dans votre ville en

matiére de mobilité?
Michel Destot - La politique de
déplacement de notre agglomé-
ration repose d’abord sur le
développement des transports
urbains (tramway, avec la
construction en cours d'une
cinquigme ligne et la prolonga-
tion d’une ligne existante, bus a
haut niveau de service...) etla
réduction de la place de l'auto-
mobile dans la ville. Notre poli-
tique de stationnement
accompagne cette évolution
avec des tarifs adaptés aux
usages et un taux de respect
important obtenu grace a des
contrdles de qualité. Aujour-
d’hui, Pinnovation se décline
dans des dispositifs favorisant la
multimodalité comme le Pass-
mobilité, qui permet un acceés
simplifié a toute l'offre de dépla-
cement. Dans le projet de 'éco-
cité grenobloise, notre

objectif est de faciliter 'aban-
don de la seconde automobile
du ménage en découplant le
stationnement du logement et
en développant les silos
accueillant a la fois des véhi-

cules d’activité et résidentiéls.
En outre, l'offre de vélos en
location est un succes a Greno-
ble avec une flotte de plus de
3000 vélos a ce jour.

Pouvez-vous nous décrire
en quelques mots le projet
i-Road que vous dévelop-
pez aux cotés d’EDF et de
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Toyota, et qui verra le jour
a partir de 2014 dans I'ag-
glomération grenobloise?
11 s’agit de proposer en libre-ser-
vice 70 pelits véhicules élec-
triques dans Grenoble. Les
stations seront reparties entre
les principales stations de trans-
ports en commun, les zones
d'activité et résidentielles. Leur

LE TOYOTA I-ROAD QUI
SERA TESTE A GRENOBLE
EN AUTO-PARTAGE estun
petit 3 roues électrique qui ne
nécessite pas de permis. Sa
conduite intuitive et ludique
TEPOSE Sur un ingénieux
systéme de « train avant a
balancier » permettant au
véhicule de s'incliner dans les
virages. |l peut transporter
deux personnes, disposées
en tandem.




gestion sera assurée par 'opéra-
teur d’auto-partage grenoblois
Citélib. Loffre sera complémen-
taire des services d'auto-partage
de berlines thermiques. Le sys-
teme sera connecté 4 la gestion
centralisée de déplacements et
figurera sur nos calculateurs
d'itinéraire. Nous offrirons
donc un service de mobilité
électrique qui permettra d'éviter
des déplacements automobiles,
et qui sera aussi 'occasion pour
les Grenoblois et les visiteurs de
vivre I'expérience de la conduite
d'un véhicule électrique.

Vous indiquiezily a
quelque temps que méme
les collectivités les plus
vertueuses ne pouvaient
pas conqueérir plus de

25 % de part modale pour
les transports en com-
mun. Au-dela du tramway
grenoblois, quelles sont
vos actions en faveur des
véhicules écologiques?

Le projet I-road est en lui-méme
une action en faveur de la
mobilité électrique. GEG (Gaz
électricité de Grenoble) a déve-
loppé une offre de carburant
GNV et travaille aujourd’hui
sur la mise en ceuvre de bornes

de recharge pour les véhicules
électriques. Les parkings de
Grenoble sont équipés de dis-
positifs de recharge et les ex-
ploitants s’adapteront a la
demande en termes de véhi-
cules €lectriques. En outre, les
actions en faveur de la qualité
de I'air seront a I'avenir de plus
en plus contraignantes vis-a-vis
des véhicules polluants. Les
véhicules écologiques seront
ainsi favorisés sur le territoire

de la ville et de 'agglomération.

Votre premier adjoint,
Monsieur Safar, a

montré un vif intérét
concernant le disque vert
al'occasion des Rencon-
tres internationales des
voitures écologiques cet
été. Pensez-vous que Gre-
noble puisse rejoindre le
réseau avant les pro-

chaines municipales aux -

cotés de Bordeaux, Avi-
gnon ou encore Orléans?
La politique de stationnement
a été construite avec un souci
d’équité et notre modele est
basé sur un stationnement
payant adapté et respecté. Le
contrat passé avec les milieux
économiques et avec les rési-

dents est basé d'une part sur la
baisse des émissions, via la
réduction du nombre de voi-
tures polluantes au cceur de
I'agglomération, mais aussi et
peut-étre surtout sur un meil-
leur usage de I'espace public en
faveur des habitants et des com-
mercants. Ainsi nos principales
opérations urbaines font évo-
luer notre modele urbain en fa-
veur de la qualité esthétique et
d’'usage de notre espace public.
Si le disque vert apparafit
comme un moyen de favoriser
les voitures écologiques, il pose
aussi la question du temps de
stationnement.

En votre qualité de prési-
dent de I'Association

des maires des grandes
villes de France, quel est
selon vous le role des
grandes métropoles
concernant les véhicules
écologiques?

La mise en ceuvre des plans de
protection de 'atmosphére sera
'occasion de faciliter 'acces
des centres aux véhicules écolo-
giques. En outre, le développe-
ment de flottes partagées dans
le temps notamment me semble
étre une évolution a encourager

Le CEA (Commissariata
I'énergie atomigue et aux
énergies alternatives)—ici un
labo qui travaille sur les
batteries du futur—esten
grande partie responsable du
bon classement de Grenoble.
LE CEA EST LE SECOND
DEPOSANT DE BREVETS
EN FRANCE EN 2012.

pour faciliter la démotorisation
des ménages.

En quoi ces actions peu-
vent-elles s‘inscrire dans
la transition énergétique
souhaitée par le Gouver-
nement?

Lenjeu de la mohilité durable a
été identifié dans le débat sur la
transition énergétique. Les axes
de travail sont dans la conti-
nuité de ce que nous mettons
en ceuvre dans nos villes : déve-
loppement large de la multimo-
dalité et de I'intermodalité, lutte
contre l'utilisation solitaire de la
voiture, cohérence entre 'amé-
nagement urbain et le dévelop-
pement des offres de

mobilité, etc. De la méme
facon, 'écocité grenobloise re-
pose sur une approche intégrée
des enjeux liés a I’habitat, a
Iénergie et a la mobilité : c’est la
cohérence de cette démarche
qui permettra de franchir une
nouvelle étape dans la voie du
développement durable. &
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